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Sehr geehrte Mitglieder des Verkehrsausschusses des Deutschen Bundestag,

vielen Dank flr die Einladung zur Anhérung und die Moglichkeit einer Stellungnahme, welche ich
hiermit gerne abgebe:

Einleitung

Die WasserstraRe ist ein wesentlicher Bestandteil unserer Verkehrsinfrastruktur und tragt erheblich
zur wirtschaftlichen Entwicklung, zum Umwelt- und Klimaschutz sowie zur gesellschaftlichen
Lebensqualitat bei. Dennoch steht die Zukunft der WasserstraRe auf dem Spiel, da sie tiber Jahre
hinweg vernachlassigt wurde. Ein dringender Paradigmenwechsel ist erforderlich, um diese kritische
Infrastruktur zu erhalten und zu starken.

Gesetzlicher Gewdhrleistungsauftrag

Die Erhaltung der WasserstraBe muss als Gewahrleistungsauftrag dhnlich wie bei anderen
Verkehrstragern gesetzlich verankert werden. Die WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV)
bendotigt klare rechtliche Grundlagen, um kontinuierlich den Zustand und die Leistungsfahigkeit der
Wasserwege sicherzustellen. Es darf nicht sein, dass die WasserstraRe im Vergleich zu anderen
Verkehrstragern benachteiligt wird, indem sie weniger politische und finanzielle Unterstiitzung
erhalt. Der Staat ist in der Pflicht, eine verlassliche und nachhaltige WasserstralReninfrastruktur zu
gewahrleisten.
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Unterfinanzierung und Investitionsstau

Die aktuellen Haushaltsmittel fiir die WasserstraRe sind viel zu gering, um den jahrzehntelangen
Investitionsstau aufzuholen, der durch eine unzureichende Instandhaltung verursacht wurde.
Briicken, Schleusen, Wehre und Kanale sowie weitere Bauwerke sind vielerorts in einem
besorgniserregenden Zustand. Der Investitionsstau betragt etliche Milliarden Euro und gefahrdet die
Funktionsfdhigkeit der WasserstraRen erheblich.

Der Wert der WasserstralReninfrastruktur wird auf 50 bis 55 Milliarden € geschatzt. Es ist jedoch
unklar, wie diese Zahl zustande kam und auf welchen Zeitpunkt sie sich bezieht. Auch eine
parlamentarische Anfrage zu diesem Thema brachte keine brauchbare Information. Die oben
genannte Zahl ist wahrscheinlich aber zu niedrig und vor allem veraltet.

Wenn man aber die Zahl 55 Milliarden € als Annahme zugrunde legt, miisste man nach einfachen
kaufmannischen Regeln jahrlich ca. 2% der Summe fiir die Instandhaltung aufwenden, um die
Substanz zu erhalten, ganz abgesehen von Neu- und Ausbau, also mindestens 1,1 Milliarden €. Da
aber Uber lange Zeitrdume viel weniger ausgegeben wurde, ist der Investitionsbedarf leicht
verstandlicherweise sehr hoch. Verweise auf die bekannte Altersstruktur der Anlagen der WSV
erlbrigen sich hier und diirften allen bekannt sein.

Etatbiindelung und Synergieeffekte

Die Etats fir ,Ersatz-, Aus- und Neubau” sowie fiir die ,Unterhaltung” sollten zusammen betrachtet
werden, da beide letztendlich fiir die ,Investition” in die WasserstralRe stehen. Ein ganzheitlicher
Ansatz bei der Mittelplanung und -verwendung kann Synergieeffekte schaffen und eine effizientere
Zuteilung der Ressourcen gewdhrleisten. Durch die Blindelung der Etats kdnnen Planungen
langfristiger und flexibler gestaltet werden.

Uberjahrigkeit und langfristige Sicherung der Mittel

Fiir eine nachhaltige Planung und Umsetzung von WasserstraRenprojekten ist es essenziell, die
Uberjahrigkeit und langfristige in der Hohe anwachsende Sicherung der Mittel zu gewahrleisten. Die
Finanzierung von Infrastrukturprojekten muss unabhangig von kurzfristigen politischen Erwagungen
und Budgetzwéangen sein. Preissteigerungen die auf dem Baumarkt unvermeidlich sind sowie eine
Steigerung der Mittel um die Unterlassenen Instandhaltung aufzuholen ist unabdingbar. Nur so
kdnnen dringend notwendige GroRprojekte wie der Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals, die Erneuerung
von Schleusenanlagen und die Modernisierung von WasserstralRen nachhaltig und effektiv umgesetzt
werden.

Politische Weichenstellung und Wasserstrallenstrategie

Um den Modal Split zugunsten der Wasserstral3e zu erhéhen, sind grundlegende politische
Weichenstellungen notwendig. Eine nationale Wasserstrallenstrategie, entwickelt durch die
Bundesregierung, muss klare Prioritdten setzen und den Ausbau und die Modernisierung der
Wasserstrallen in den Fokus riicken. Diese Strategie sollte als Leitfaden fiir die zukiinftige
Verkehrspolitik dienen und auf die Potenziale der Wasserstral3e als umweltfreundlichen



Verkehrstrager eingehen. Es missen politisch Anreize fiir die Logistik geschaffen werden, die Nutzung
der WasserstraRe zu erhdhen, und nicht immer nur an Schiene und StralRe zu denken.

Planungsbeschleunigung

Die Planungsbeschleunigung ist fiir die Wasserstralle von entscheidender Bedeutung. Aktuell dauert
die Umsetzung von Bauprojekten aufgrund komplexer Genehmigungs- und Planungsverfahren viel zu
lange (fur grofRe Projekte von der Idee bis zum Baubeginn tiber 10 Jahre). Unabh&ngig von den
verwendeten Methoden — sei es durch beschleunigte Genehmigungsverfahren, vereinfachte
Beteiligungsprozesse oder klare Zustandigkeiten — miissen Projekte schneller realisiert werden
kdnnen, um die Wettbewerbsfahigkeit der WasserstralRe zu steigern.

Fachkraftemangel bei der WSV, dem Wasserbau und der Schifffahrt

Die Kompetenz, Fachkrafte zu akquirieren, ist zwingend bei der WSV anzusiedeln und nicht in wenig
fachbezogenen Dienstleistungsbehérden. Die WSV benétigt ein gezieltes
Personalentwicklungskonzept, um Fachkrafte langfristig zu gewinnen und zu halten. Strategien fir
die Fachkraftegewinnung im Bereich der Wasserstralie sollten gemeinsam mit allen Beteiligten
entwickelt werden, um ein nachhaltiges Kompetenzzentrum fiir die WasserstralReninfrastruktur zu
schaffen.

Bilirokratieabbau

Der Abbau bilrokratischer Hiirden in der WSV ist entscheidend, um die Effizienz der Verwaltung zu
steigern. Dies betrifft sowohl technische als auch Verwaltungsvorschriften. Eine moderne und
leistungsfahige WasserstraBeninfrastruktur kann nur durch eine flexible und effiziente Verwaltung
sichergestellt werden. Der Abbau unnétiger Birokratie kann zu schnelleren Entscheidungsprozessen,
mehr Innovationskraft und einer erhéhten Zufriedenheit der Nutzer flihren. Technisch Gberzogene
Forderungen die in den technischen Regelwerken der WSV dokumentiert sind, miissen vereinfacht
und zurickgeschraubt werden. Verwaltungsvorgénge (,,PingPong” zwischen BMDV, GDWS und WSV)
mussen reduziert werden und Verantwortung muss mehr auf dem Amtsebenen wahrgenommen
werden.

Forderung alternativer Antriebe und Kraftstoffe in der Schifffahrt

Die Entwicklung alternativer Antriebe in der Schifffahrt muss geférdert werden. Ebenso wichtig ist
die Forderung alternativer Kraftstoffe. Insbesondere der Einsatz von Hydrotreated Vegetable Oil
(HVO) sollte aufgrund seiner Umweltfreundlichkeit gestarkt werden. HVO kann Ubergangsweise ein
Meilenstein in der Dekarbonisierung der Schifffahrt sein. Hierzu missen Verfiigbarkeit und
Infrastruktur deutlich verbessert werden. Die Bundesregierung sollte entsprechende
Forderprogramme auflegen, um die Forschung, Entwicklung und Anwendung dieser Technologien zu
unterstitzen.



Schlussfolgerung

Die WasserstraRe ist ein unersetzlicher Bestandteil unserer Verkehrsinfrastruktur. Eine nachhaltige
und zukunftsorientierte Wasserstrallenstrategie, eine solide finanzielle Absicherung und eine
effiziente Verwaltung sind entscheidend, um die WasserstraRen in Deutschland konkurrenzfahiger zu
machen. Nur durch eine gemeinsame Anstrengung aller politischen, wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Akteure kdnnen wir den Investitionsstau aufldsen, die Infrastruktur modernisieren
und die WasserstralRe als leistungsfahigen Verkehrstrager etablieren.

Dipl.-Ing. Thomas GroR
Hafenstr. 3, 46483 Wesel

thomas.gross@huelskens.de

Geschaftsfiihrer Hilskens Wasserbau GmbH & Co KG
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Anhang

Im Folgenden wird noch zu den einzelnen Punkten des Antrags Stellung genommen. Teilweise
Dopplungen und Wiederholungen sind in diesem Zusammenhang leider unvermeidbar, aber flr
das Gesamtverstandnis hilfreich. Deshalb wird hier noch zu jedem einzelnen Punkt Stellung
genommen.

Zu Frage / Statement 1:

Die Binnenschifffahrt ist eine wichtige nationale Aufgabe aus mehreren Griinden:

Wirtschaftlicher Vorteil: Die Binnenschifffahrt ist ein wichtiger und oft ginstiger
Transportweg. Sie kann grolRe Mengen Uiber Fliisse und Kandle beférdern, hat noch viel
Spielraum und kann die Wirtschaft mehr unterstiitzen. Es gibt viele Branchen oder Firmen,
die wichtige Technologien liefern oder wirtschaftlich fihrend sind und die Wasserstral3e
brauchen.

CO2-Ausstofl: Die Binnenschifffahrt stoBt meist weniger CO2 aus als andere
Verkehrsmittel. Lander konnen so Umweltziele einfacher erreichen und den Transport
klimafreundlicher machen. Das gilt auch ohne extra MalRnahmen gegen Treibhausgase.
Andere Antriebe und Kraftstoffe bieten noch mehr Potenzial.

Verringerung des Verkehrsaufkommens: Die Binnenschifffahrt bietet eine Mdglichkeit,
den Verkehr auf StraRen und Bahnen zu reduzieren, indem sie einen Anteil des
Gutertransports von den Uberlasteten Wegen auf die Flisse verlagert. Dies hat
verschiedene Vorteile, wie z. B. weniger Staus, Unfélle und Straflenabnutzung.

Regionale Entwicklung: Die Binnenschifffahrt hat eine wichtige Rolle bei der Entwicklung
und dem Wachstum von Regionen entlang von Flissen und Kanalen. Durch die
Finanzierung und Unterstlitzung der Binnenschifffahrt konnen Regierungen die
Entwicklung benachteiligter Gebiete unterstiitzen und die Wettbewerbsfihigkeit
verschiedener Regionen erhdhen.

Um diese Vorteile zu realisieren, ist es wichtig, die Binnenschifffahrt angemessen zu finanzieren
und zu starken. Dazu gehoren Investitionen in die Infrastruktur, die Férderung von Innovationen

zur Effizienzsteigerung und Umweltschonung sowie die Schaffung eines regulatorischen Rahmens,
der einen sicheren und effizienten Betrieb gewahrleistet.

Zu Frage / Statement 2:

Die verkehrliche Bedeutung von See- und Binnenhafen als Drehkreuze ist aus mehreren Griinden
anzuerkennen:

Hafen als Knotenpunkte des Welthandels: Hafen sind wichtige Orte fiir den globalen
Warenverkehr. Sie verbinden verschiedene Transportwege wie Schiffe, Binnenschiffe, LKW
und Ziige. So kdnnen sie Waren von einem Verkehrsmittel zum anderen {ibertragen und
das ganze Logistiksystem effizienter machen.

Knotenpunkte fur Warenverkehr: Hafen sind Standorte, an denen Giter verladen,
aufbewahrt und weitergeleitet werden. Sie sind daher von zentraler Bedeutung fir die
Bereitstellung von Produkten fiir Unternehmen und Konsumenten. Die Qualitat und
Kapazitat von Hafen wirken sich unmittelbar auf die Preise und die Verlasslichkeit der
Lieferketten aus.



e Hafen sind wirtschaftlich wichtig, vor allem fiir Kiisten- und Binnenlander. Sie bringen
Arbeitsplatze, Handel und Investitionen und helfen der Wirtschaft.

e Globale Handelskontakte: Vor allem Seehéafen sind fir viele Lander die Verbindung zur
Welt. Sie erlauben den internationalen Warenverkehr und die Einbindung von
Volkswirtschaften in die Weltwirtschaft.

e Vernetzung von Infrastruktur: StralRen, Schienen und BinnenwasserstraRen sind haufig
wichtige Bestandteile der Hafeninfrastruktur. Um die maximale Verkehrseffizienz eines
Hafens zu erreichen, ist eine gute Anbindung an das Hinterland unerlasslich.

See- und Binnenhafen sind wichtige Verkehrsknotenpunkte fir die globale Logistik und den
Handel. Sie starken die Wirtschaft, unterstiitzen den Handel und erhéhen die globale Vernetzung.

Zu Frage / Statement 3:

Die Fortfilhrung und Aktualisierung des Masterplans Binnenschifffahrt, der wvon der
unionsgefiihrten Vorgangerregierung aufgelegt wurde, ist aus mehreren Griinden wichtig:

e Kontinuitdt und Nachhaltigkeit: Der Masterplan Binnenschifffahrt wurde entwickelt, um
langfristige Strategien und MalRnahmen zur Starkung der Binnenschifffahrt umzusetzen.
Eine kontinuierliche Umsetzung und Aktualisierung gewahrleistet die Nachhaltigkeit
dieser Bemiihungen und ermoglicht es, die langfristigen Ziele effektiv zu verfolgen.

e Reaktion auf veranderliche Umstande: Die Binnenschifffahrt muss sich mit verschiedenen
Rahmenbedingungen und Herausforderungen auseinandersetzen, die sich im Zeitverlauf
wandeln  kénnen, zum Beispiel durch technologische Fortschritte, neue
Marktanforderungen oder Umwelteinfliisse. Durch eine kontinuierliche Bewertung und
Erneuerung des Masterplans kann gewahrleistet werden, dass die Strategien und
Malinahmen an diese Veranderungen angeglichen werden.

e Effiziente Ressourcennutzung: Die Umsetzung von MalBnahmen gemall einem gut
durchdachten Masterplan ermdoglicht eine effiziente Nutzung von Ressourcen, seien es
finanzielle Mittel, materielle und personelle Ressourcen. Durch eine kontinuierliche
Evaluierung konnen ineffektive MaBnahmen identifiziert und durch wirksamere Strategien
ersetzt, oder ggfs. eingestellt werden.

e Forderung der Zusammenarbeit: Ein Masterplan bietet eine gemeinsame Grundlage fir
die Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Akteuren, darunter Regierungen,
Unternehmen, Verbdnde und Forschungseinrichtungen. Die Fortfiihrung und
Aktualisierung des Masterplans fordert den Dialog und die Zusammenarbeit zwischen
diesen Partnern zur Starkung der Binnenschifffahrt.

e Erreichung von Zielen: Der Masterplan Binnenschifffahrt legt Ziele und Leitlinien fest, die
es zu erreichen gilt, wie z.B. die Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit der
Binnenschifffahrt, die Verbesserung der Infrastruktur oder die Forderung
umweltfreundlicher Praktiken. Die Fortfiihrung und Aktualisierung des Masterplans tragt
dazu bei, diese Ziele zu verfolgen und zu erreichen.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass die Fortfilhrung und Aktualisierung des Masterplans
Binnenschifffahrt entscheidend ist, um die Entwicklung und Wettbewerbsfihigkeit der
Binnenschifffahrt langfristig zu fordern und sicherzustellen, so dass sie ihren Beitrag zur
nachhaltigen Verkehrsentwicklung leisten kann.



Zu Frage / Statement 4:

MalRnahmen zur deutlichen Erhéhung des Anteils der Binnenschifffahrt am Modal Split sind aus
mehreren Griinden wichtig:

Oko-Bilanz: Die Binnenschifffahrt stéRt meist weniger Treibhausgase pro Tonne aus als andere
Verkehrsmittel wie StraBe oder Flugzeug. Mehr Binnenschifffahrt bedeutet weniger CO2 und
andere Schadstoffe im Verkehrssektor. Vor allem kann die Binnenschifffahrt durch neue Antriebe
und Kraftstoffe noch 6kologischer werden.

Entlastung des StraRen- und Bahnverkehrs: Ein hoherer Anteil der Binnenschifffahrt im Modal Split
kann dazu beitragen, den Stralenverkehr und die Bahn zu entlasten und Verkehrsiiberlastungen,
Unfalle und Staus zu reduzieren. Dies tragt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
Lebensqualitadt in urbanen Gebieten bei.

Effizienz und Kostenersparnis: Binnenschiffe kénnen groRe Mengen an Gutern auf einmal
transportieren, was zu einer effizienten Nutzung von Transportkapazitaten fihrt. Dadurch kdnnen
Kosten gesenkt und die Wettbewerbsfahigkeit von Unternehmen verbessert werden,
insbesondere fiir den Transport von Massengtitern tber lange Strecken.

Starkung der BinnenwasserstraBeninfrastruktur: Eine hohere Nutzung der Binnenschifffahrt
erfordert Investitionen in die Infrastruktur von Binnenwasserstraen, Hafen, Schleusen usw.. Diese
Investitionen kénnen nicht nur die Binnenschifffahrt selbst starken, sondern auch positive Effekte
auf die lokale Wirtschaft und die regionale Entwicklung haben.

Teilnahme an multimodalen Verkehrsketten: Die Binnenschifffahrt kann als ein wichtiger Baustein
von Verkehrsketten fungieren, die verschiedene Verkehrsmittel kombinieren. Durch die
Verbesserung der nahtlosen Verbindung von Binnenschifffahrt, Strallen-, Schienen- und anderen
Verkehrsmitteln kénnen die Effektivitat gesteigert und die Gesamtkosten des Transports reduziert
werden.

Insgesamt sind MaRBnahmen zur Erhéhung des Anteils der Binnenschifffahrt am Modal Split
entscheidend, um die Nachhaltigkeit, Effizienz und Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrssektors zu
verbessern und eine zukunftsfahige Verkehrspolitik zu fordern.

Zu Frage / Statement 5:

Der Ausbau der Binnenhafen als Knotenpunkt zur Strale und zur Schiene ist aus mehreren
Grinden zu férdern:

e Multimodale Transportlésungen: Binnenhdfen, die gut mit Stralen- und
Schieneninfrastrukturen verbunden sind, ermdoglichen eine nahtlose Integration
verschiedener Verkehrstrager. Dies fordert multimodale Transportldsungen, bei denen
Guter effizient zwischen Schiff, Lkw und Zug umgeladen werden kdnnen, je nach den
Anforderungen der Transportroute und der Art der Fracht. Dies kann insbesondere auch
bei Schwerlastverkehr eine herausragende Rolle spielen.

e Effizienzsteigerung: Bessere Anbindung von Binnenhafen an Strafle und Schiene erhdht
die Gutertransporteffizienz. Mit Binnenschiffen kénnen groRe und schwere Glitermengen
gilnstig und klimaschonend lber weite Strecken transportiert werden. Die StraRen- und
Schienenverbindungen erlauben eine flexible und effiziente Zustellung zum Endziel.

o Verkehrsverlagerung: Ein gut ausgebauter Binnenhafen kann dazu beitragen, den Verkehr
von Uberlasteten StraBen und Bahnstrecken auf umweltfreundlichere Verkehrstrager wie



Binnenschiffe und Ziige zu verlagern. Dies tragt zur Entlastung des StraBenverkehrs bei
und reduziert Staus, Unfalle und Umweltbelastungen.

Wirtschaftswachstum: Binnenhafen kénnen die Wirtschaft der Regionen starken, wenn sie
gut ausgestattet sind. Sie bieten Arbeitspldtze, Handel und Investitionen an und fordern
das Wirtschaftswachstum. Der Ausbau der Binnenhéafen kann daher die lokale Wirtschaft
verbessern und die regionale Wettbewerbsfahigkeit erhohen.

Internationale Wettbewerbsfahigkeit: Eine moderne Infrastruktur von Binnenhafen, die
eng mit StraRen- und Schienenverbindungen vernetzt ist, starkt die internationale
Wettbewerbsfahigkeit eines Landes oder einer Region. Sie ermdoglicht es Unternehmen,
ihre Waren effizienter und kostengtinstiger zu transportieren und sich so auf dem globalen
Markt zu behaupten.

Die Verbesserung der Binnenhafen als Verbindungspunkt zwischen StraBe und Schiene ist ein
wesentlicher Faktor fiir eine 06kologische und effektive Verkehrspolitik. Durch gezielte
Unterstitzungsmallnahmen koénnen die Moglichkeiten der Binnenschifffahrt und anderer
Verkehrsmittel optimal ausgeschopft und die Verkehrssysteme zukunftsorientiert gestaltet
werden.

Zu Frage / Statement 6:

Forderprogramme fir Kai- und Uferanlagen in See- und Binnenhafen sind im Kontext der
Energiewende und anderer nationaler Aufgaben aus mehreren Griinden wichtig:

Infrastruktur flr erneuerbare Energien: See- und Binnenhéafen kénnen eine wichtige Rolle
als Standorte fiir erneuerbare Energieprojekte spielen, wie z.B. Offshore-Windparks oder
Inland-Windparks. Der Ausbau von Kai- und Uferanlagen ist entscheidend, um die
notwendige Infrastruktur fiir die Installation, Wartung und den Betrieb solcher Anlagen
bereitzustellen.

Energieeffizienz und -versorgungssicherheit: Gut ausgebaute Kai- und Uferanlagen kdnnen
zur Verbesserung der Energieeffizienz beitragen, indem sie den effizienten Umschlag und
die Lagerung von Kraftstoffen wie z.B. LNG und weitere Stoffe ermoglichen. Dariber
hinaus kdnnen sie zur Sicherstellung einer zuverladssigen Energieversorgung beitragen,
indem sie als Anlaufpunkte fiir den Import und die Verteilung von Energietragern dienen.
Forderung der Maritimen Wirtschaft: Eine moderne Infrastruktur von Kai- und
Uferanlagen ist entscheidend fiir die Wettbewerbsfahigkeit der Maritimen Wirtschaft
(See- und Binnenseits). Sie tragt dazu bei, Hafen als attraktive Standorte flir maritime
Unternehmen zu etablieren und Arbeitsplatze in Bereichen wie Hafenlogistik, Schiffbau
und maritime Dienstleistungen zu schaffen.

Schutz von Klima und Umwelt: Die Modernisierung von Kai- und Uferanlagen kann zu einer
Verringerung des CO2-FuRabdrucks der Schifffahrt beitragen, indem sie den Gebrauch von
umweltschonenderen Technologien und effizienteren, somit zligigeren Ver- und
Entladegerdten fordert. Zudem konnen qualitativ hochwertige Uferanlagen dazu
beitragen, die Umweltauswirkungen von Hafentatigkeiten zu reduzieren, z. B. durch
MaRnahmen zur Verhinderung von Schadstoffausstofen und Larm, z.B. durch
Stromanschliisse an Land.

Innovationen und neue Technologien: Fiir Kai- und Uferanlagen gibt es Forderprogramme,
die den Fortschritt und die Anwendung neuer Technologien férdern. So kann die maritime
Infrastruktur modernisiert werden und neue Geschaftsmoglichkeiten in erneuerbaren
Energien und griner Schifffahrt entstehen.



Forderprogramme fir Kai- und Uferanlagen fordern die nachhaltige und zukunftsfahige
Entwicklung der See- und Binnenhafen. Sie helfen bei der Energiewende, starken die Wirtschaft,
verbessern die Umwelt und sichern Arbeitsplatze.

Zu Frage / Statement 7:

Die Erh6hung des Hafenlastenausgleichs von derzeit 38 Mio. Euro auf mindestens 400 Mio. Euro
pro Jahr und die verstarkte Finanzierung der Infrastruktur im Binnenland sind aus verschiedenen
Griinden wichtig:

e Infrastrukturinvestitionen: Durch die Anhebung des Ausgleichs fiir Hafenlasten konnen
mehr Gelder in die Seehafen- und Binnenhafeninfrastruktur flieRen. Dies schliel3t die
Erneuerung von Anlegestellen und Ufern, die Erweiterung von Hafenrdumen und -anlagen
sowie die Optimierung der Verbindung zum Hinterland durch Infrastrukturen fiir StraRe,
Schiene und Binnenschifffahrt ein.

e Starkung der Wettbewerbsfahigkeit: Gut ausgebaute Hafen und eine leistungsfahige
Infrastruktur im Binnenland sind entscheidend fiir die Wettbewerbsfahigkeit der
maritimen Wirtschaft und des gesamten Logistiksektors. Eine angemessene Finanzierung
tragt dazu bei, die Effizienz und Leistungsfahigkeit von Hafen zu verbessern und ihre
Attraktivitat als Standorte fir Unternehmen zu erhdhen.

e Entlastung des StraRenverkehrs: Investitionen in die Binnenlandinfrastruktur,
insbesondere in die Binnenschifffahrtswege und die Anbindung der Hafen an das
Binnenland, kénnen dazu beitragen, den Glterverkehr von Uberlasteten StraRen auf
umweltfreundlichere Verkehrstrager wie die Binnenschifffahrt zu verlagern. Dies tragt zur
Reduzierung von Verkehrsstaus, Unfallen und Umweltbelastungen bei.

e Regionale Entwicklung: Eine verbesserte Infrastruktur im Binnenland wirkt sich positiv auf
die regionale Entwicklung aus, indem sie die Anbindung von landlichen Gebieten an die
Markte verbessert und die Attraktivitit von Regionen filir Investitionen und
Wirtschaftswachstum erhoht. Dies kann dazu beitragen, Ungleichheiten zwischen
verschiedenen Regionen zu verringern und die Lebensqualitat in landlichen Gebieten zu
verbessern.

e Umweltschutz und Nachhaltigkeit: Eine verstarkte Nutzung der Binnenschifffahrt und
anderer  umweltfreundlicher  Verkehrstrager  trdgt zur  Reduzierung von
Treibhausgasemissionen und anderen Umweltbelastungen bei. Durch die Finanzierung
von Infrastrukturprojekten, die eine Verlagerung des Glterverkehrs auf diese
Verkehrstrager ermdoglichen, kénnen Klimaziele unterstiitzt und die Umwelt geschont
werden.

Um den Verkehrssektor wettbewerbsfahiger, nachhaltiger und widerstandsfahiger zu machen und
die nationale Wirtschaft zu unterstiitzen, ist eine Anhebung des Hafenlastenausgleichs und eine
verstdrkte Finanzierung der Infrastruktur im Binnenland unerlasslich.

Zu Frage / Statement 8:

Es gibt mehrere Griinde, warum es wichtig ist, von nationalen Alleingdngen zur Abschaffung der
Befreiung der Binnenschifffahrt von Steuern auf Gasél abzusehen und stattdessen entsprechende
internationale Abkommen nicht in Frage zu stellen:

o Gleiche Wettbewerbsbedingungen: Internationale Abkommen zur Befreiung der
Binnenschifffahrt von Steuern auf Gasol dienen dazu, gleiche Wettbewerbsbedingungen



fir die Binnenschifffahrt in verschiedenen Landern sicherzustellen. Wenn ein Land
einseitig von dieser Regelung abweicht, kann dies zu Wettbewerbsverzerrungen fiihren
und die Wettbewerbsfihigkeit der Binnenschifffahrt in diesem Land beeintrachtigen.
Effizienzsteigerung: Die Befreiung der Binnenschifffahrt von Steuern auf Gasol tragt zur
Effizienzsteigerung des Gutertransports auf der WasserstraRRe bei, da sie die Kosten fir
Treibstoff senkt und damit den Betrieb von Binnenschiffen wirtschaftlicher macht. Dies
wiederum kann dazu beitragen, den Guterverkehr von der StraBe auf die
umweltfreundlichere Binnenschifffahrt zu verlagern.

Internationale Zusammenarbeit: Internationale Abkommen zur Befreiung der
Binnenschifffahrt von Steuern auf Gasol basieren oft auf langjahriger internationaler
Zusammenarbeit und sind Teil eines breiteren Rahmens fiir die Regulierung des maritimen
Verkehrs. Einseitige MaRnahmen kénnten diese Zusammenarbeit gefihrden und die
Harmonisierung internationaler Standards erschweren.

Umweltschutz: Die Binnenschifffahrt ist im Vergleich zu anderen Verkehrstragern oft
umweltfreundlicher, insbesondere wenn es um Treibhausgasemissionen geht. Die
Befreiung von Steuern auf Gasol fordert die Nutzung dieses umweltfreundlichen
Verkehrstragers und tragt damit zum Umweltschutz und zur Erreichung von Klimazielen
bei.

Rechtliche Sicherheit: Internationale Abkommen bieten rechtliche Sicherheit und
Stabilitat fur die Binnenschifffahrt und die beteiligten Unternehmen, da sie klare Regeln
und Standards festlegen. Einseitige nationale MaRnahmen kdnnten zu Unsicherheiten
flihren und das Vertrauen der Akteure in die Stabilitdt des Rechtsrahmens beeintrachtigen.

Um die Binnenschifffahrt nachhaltig zu starken und ihre Wettbewerbsfdhigkeit, Effizienz und
Umweltfreundlichkeit zu verbessern, sollte man die Steuerbefreiung fir Gasdl in der
Binnenschifffahrt als Teil eines internationalen Rahmens verstehen und nationale Sonderwege
vermeiden.

Zu Frage / Statement 9:

Es gibt mehrere Griinde, warum es wichtig ist, auf europaischer Ebene darauf hinzuwirken, das
EU-Emissionshandelssystem nicht nur fiir Schiffe ab 5000 Bruttoregistertonnen anzuwenden,
sondern fiir die gesamte Schifffahrt und mindestens 75 Prozent der daraus entstehenden
Einnahmen in die Schifffahrt zurlickzugeben:

Umweltschutz und Klimaschutz: Auch die Schifffahrt ist ein Verursacher von
Treibhausgasemissionen und tragt somit zum Klimawandel bei. Indem das EU-
Emissionshandelssystem auf die gesamte Schifffahrt ausgeweitet wird, kénnen Anreize fir
die Reduzierung von Emissionen geschaffen werden, was zur Erreichung von Klimazielen
beitragt und den Umweltschutz fordert.

Gerechtigkeit und Gleichheit: Die Anwendung des Emissionshandelssystems auf alle
Schiffe unabhangig von ihrer GroRRe schafft gleiche Wettbewerbsbedingungen und stellt
sicher, dass alle Akteure der Schifffahrtsbranche ihren Beitrag zur Reduzierung von
Emissionen leisten. Dies fordert die Gerechtigkeit und sorgt dafiir, dass kein Teil des
Sektors benachteiligt wird.

Finanzierung von UmweltschutzmaBnahmen: Durch die Riickflihrung von mindestens 75
Prozent der Einnahmen aus dem Emissionshandel in die Schifffahrt kdnnen finanzielle
Mittel fir umweltfreundliche Investitionen und Technologien bereitgestellt werden. Dies



kann die Umstellung auf sauberere Kraftstoffe und energieeffizientere Technologien
fordern und die Schifffahrt insgesamt umweltfreundlicher machen.

o Forderung der europdischen Schifffahrtsbranche: Die gezielte Verwendung von
Einnahmen aus dem Emissionshandel fiir die Schifffahrt kann die Wettbewerbsfahigkeit
der europdischen Schifffahrtsbranche verbessern. Durch den Einsatz von innovativen
Technologien und umweltfreundlichen Lésungen kdnnen europdische Unternehmen
fliihrend im Bereich der sauberen Schifffahrt werden und ihren Anteil am Weltmarkt
erhohen.

e Kohiarenz mit anderen KlimaschutzmalBnahmen: Die  Ausweitung  des
Emissionshandelssystems auf die gesamte Schifffahrt ist kohdrent mit anderen
KlimaschutzmalRnahmen auf europaischer Ebene, wie z.B. dem Green Deal der EU. Sie
tragt dazu bei, einen koharenten und effektiven Rahmen fir den Klimaschutz zu schaffen
und die Bemihungen der EU zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen zu
unterstitzen.

Die Einbeziehung aller Schiffe in den EU-Emissionshandel und die gezielte Investition von
Einnahmen in den Sektor sind ein wichtiger Weg, um das Klima zu schiitzen und eine griine
Schifffahrt in Europa zu unterstitzen.

Zu Frage / Statement 10:

Die Einflihrung einer Stichtagsregelung flir GroBprojekte im Bereich BinnenwasserstraRen, die
Planungssicherheit gewahrt und Klagen ab einem bestimmten Stichtag nicht mehr moglich macht,
kann aus verschiedenen Griinden sinnvoll sein:

e Beschleunigung von Projekten: Eine Stichtagsregelung kann dazu beitragen, die
langwierigen Genehmigungs- und Planungsverfahren fiir GroRRprojekte im Bereich
BinnenwasserstraBen zu beschleunigen bzw. sie zumindest nicht noch zu verlangern.
Indem ab einem bestimmten Stichtag keine neuen Klagen mehr zugelassen werden,
kdnnen Verzogerungen durch langwierige Gerichtsverfahren vermieden werden.

e Planungssicherheit fir Investoren und Projekttrager: Investoren und Projekttrager
bendtigen Planungssicherheit, um langfristige Investitionen in Infrastrukturprojekte
tatigen zu kénnen. Eine Stichtagsregelung stellt sicher, dass nach einem bestimmten
Zeitpunkt keine neuen rechtlichen Hindernisse mehr auftreten kdnnen, was die
Planungssicherheit erhoht und die  Attraktivitit von Investitionen in
BinnenwasserstraBeninfrastruktur steigert.

e Effiziente Nutzung von Ressourcen: Durch eine klare Stichtagsregelung wird sichergestellt,
dass Ressourcen wie Zeit, Geld und Arbeitskraft effizient genutzt werden koénnen.
Projekttrager kbénnen sich darauf konzentrieren, die notwendigen Genehmigungen und
Planungen vor dem Stichtag abzuschlieBen, anstatt sich auf potenziell langwierige
rechtliche Auseinandersetzungen einzulassen.

e Forderung der Infrastrukturentwicklung: Eine Stichtagsregelung kann dazu beitragen, die
Entwicklung der BinnenwasserstraBeninfrastruktur voranzutreiben, indem sie
Investitionen in neue Projekte erleichtert und die Realisierung von bereits geplanten
Projekten beschleunigt. Dies kann dazu beitragen, Engpdsse in der Infrastruktur zu
beseitigen und die Wettbewerbsfahigkeit des Binnenschifffahrtssektors zu starken.

e Vermeidung von Verzogerungen und Kostensteigerungen: Langwierige rechtliche
Auseinandersetzungen kénnen zu erheblichen Verzégerungen und Kostensteigerungen
bei Infrastrukturprojekten flihren. Eine Stichtagsregelung reduziert das Risiko solcher



Verzogerungen und Kostensteigerungen, indem sie einen klaren rechtlichen Rahmen fir
die Umsetzung von Projekten schafft.

Eine Stichtagsregelung kann bei BinnenwasserstralRen-GrofRprojekten Infrastrukturinvestitionen
effektiver machen und den Binnenschifffahrtssektor fordern.

Zu Frage / Statement 11:

Ein Birokratieabbauprogramm bei Genehmigungsverfahren flir Planung, Errichtung und Betrieb
von Lager- und Umschlagseinrichtungen in Binnenhafen ist aus mehreren Griinden zu starten:

e Beschleunigung von  Projekten:  Birokratische  Hirden und langwierige
Genehmigungsverfahren kénnen zu erheblichen Verzégerungen bei der Realisierung von
Lager- und Umschlagseinrichtungen in Binnenhafen fUhren. Ein
Blirokratieabbauprogramm kann dazu beitragen, diese Verzégerungen zu reduzieren und
Projekte schneller umzusetzen, was wiederum die Wettbewerbsfahigkeit der Hafen starkt.

e Steigerung  der  Attraktivitait  fir  Investoren: Lange und  komplizierte
Genehmigungsverfahren schaffen Unsicherheit fir Investoren und kénnen diese von
Investitionen in Binnenhafen abschrecken. Ein Biirokratieabbauprogramm kann dazu
beitragen, die Attraktivitat fiir Investoren zu erhéhen, indem es klare und transparente
Genehmigungsverfahren einfiihrt und Investitionen in die Infrastruktur von Binnenhéfen
erleichtert.

e Effizientere  Nutzung von  Ressourcen: Durch eine Vereinfachung der
Genehmigungsverfahren kénnen Ressourcen wie Zeit, Geld und Arbeitskraft effizienter
genutzt werden. Dies ermoglicht es den Binnenhiafen, ihre Projekte schneller und
kosteneffizienter umzusetzen und ihre begrenzten Ressourcen effektiver einzusetzen.

e Forderung der  Wirtschaftsentwicklung:  Gut  ausgestattete  Lager- und
Umschlagseinrichtungen in Binnenhafen sind wichtige Wirtschaftsmotoren fiir die
umliegenden Regionen. Sie schaffen Arbeitsplatze, férdern Handel und Investitionen und
tragen zur wirtschaftlichen Entwicklung bei. Ein Blrokratieabbauprogramm kann dazu
beitragen, die Entwicklung dieser Einrichtungen zu beschleunigen und damit die regionale
Wirtschaft anzukurbeln.

e Starkung der Binnenschifffahrt: Effiziente Lager- und Umschlagseinrichtungen sind
entscheidend fir die Attraktivitdt von Binnenhdfen als Logistikstandorte und fir die
Starkung der Binnenschifffahrt insgesamt. Ein Biirokratieabbauprogramm kann dazu
beitragen, die Infrastruktur der Binnenhafen zu verbessern und ihre Rolle als wichtige
Knotenpunkte im Glterverkehr zu starken.

Um die Leistung, Konkurrenzfahigkeit und Anziehungskraft von Binnenhéafen zu verbessern und
ihre Funktion als wichtige Knotenpunkte im Giiterverkehr zu festigen, ist es wichtig,
Genehmigungsverfahren fir Lager- und Umschlagseinrichtungen in diesen Hafen zu vereinfachen.

Zu Frage / Statement 12:

Die Besetzung der zusétzlich geschaffenen 160 Stellen (sowie aller anderen , offenen” Stellen) in
der WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) sowie die Beschleunigung der
Stellenbesetzungsverfahren und notwendiger QualifizierungsmaBnahmen sind aus verschiedenen
Griinden wichtig:

e Verbesserung der Leistungsfahigkeit: Die Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung
spielt eine entscheidende Rolle bei der Sicherstellung einer effizienten und sicheren



Nutzung der deutschen Wasserstralen. Die Besetzung der zusatzlichen Stellen und die
Qualifizierung des Personals tragen dazu bei, die Leistungsfahigkeit der WSV zu verbessern
und ihre Aufgaben effektiver zu erfillen.

Infrastrukturpflege und -entwicklung: Die WSV ist verantwortlich fir die Pflege,
Instandhaltung und Entwicklung der Wasserstralleninfrastruktur in Deutschland. Die
zusatzlichen Stellen kdnnen dazu beitragen, Engpasse im Personal zu beseitigen und die
Umsetzung von wichtigen Infrastrukturprojekten zu beschleunigen, was wiederum die
Verkehrssicherheit und Wettbewerbsfahigkeit der deutschen WasserstralRen erhoht.
Sicherheitsstandards befolgen: Um die Sicherheit auf den WasserstraBRen zu garantieren,
braucht die WSV genug qualifizierte Mitarbeiter. Schnellere Stellenbesetzungen helfen
dabei, offene Stellen zligig zu fiillen und so die SicherheitsmaRnahmen stetig und wirksam
umzusetzen.

Umgang mit Schwierigkeiten: Die Wasserstraleninfrastruktur in Deutschland muss mit
verschiedenen Schwierigkeiten fertig werden, wie mehr Verkehr, veralteter Infrastruktur
und Klimawandel. Mehr Personal fir die WSV kann helfen, diese Schwierigkeiten zu l6sen,
indem es die Fahigkeit der Verwaltung verbessert, schwierige Probleme anzugehen und
KlimaanpassungsmalRnahmen umzusetzen.

Wettbewerbsfahigkeit und  Wirtschaftswachstum: Eine gut funktionierende
WasserstraReninfrastruktur ist wichtig fir die Wettbewerbsfahigkeit der deutschen
Wirtschaft und das Wirtschaftswachstum. Die Besetzung der zusatzlichen Stellen in der
WSV und die Beschleunigung der Stellenbesetzungsverfahren tragen dazu bei, Engpasse
zu beseitigen und die Effizienz des Gltertransports auf den deutschen WasserstralRen zu
erhohen, was wiederum die Wettbewerbsfahigkeit und das Wirtschaftswachstum
unterstitzt.

Die WSV braucht mehr Personal und schnellere Verfahren, um besser zu arbeiten, die Sicherheit
zu gewahrleisten und die deutschen Wasserstralen wettbewerbsfahiger zu machen.

Zu Frage / Statement 13:

Die Entwicklung von Strategien gegen den Fachkriaftemangel und die Verbesserung der Ausbildung
sowie Qualifizierung von Arbeitskraften im Wasserbau sind aus verschiedenen Griinden wichtig:

Sicherstellung der Infrastrukturpflege: Fachkriaftemangel kann zu Engpassen bei der
Pflege, Wartung und Entwicklung der Wasserinfrastruktur fiihren. Durch die Ausbildung
und Qualifizierung von Arbeitskraften im Wasserbau wird sichergestellt, dass ausreichend
qualifiziertes Personal vorhanden ist, um diese wichtigen Aufgaben zu erfillen.
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit: Eine gut ausgebildete Belegschaft im Wasserbau ist
ein entscheidender Wettbewerbsfaktor fiir Unternehmen in diesem Sektor. Durch die
Investition in Ausbildung und Qualifizierung wird die Wettbewerbsfdhigkeit der
Unternehmen gestarkt und ihre Fahigkeit verbessert, qualitativ hochwertige
Dienstleistungen anzubieten und innovative Losungen zu entwickeln.

Innovation und Technologietransfer: Qualifizierte Fachkrafte spielen eine wichtige Rolle
bei der Entwicklung und Implementierung innovativer Technologien im Wasserbau. Durch
die Verbesserung der Ausbildung und Qualifizierung kénnen neue Technologien schneller
eingefihrt und erfolgreich angewendet werden, was wiederum zu Effizienzsteigerungen
und Kosteneinsparungen fiihren kann.

Imageférderung der Wasserbauberufe: Das Image der Wasserbauberufe und -
studiengdnge beeinflusst maligeblich die Attraktivitdat dieser Berufe fiir potenzielle



Fachkrafte. Durch gezielte Mallnahmen zur Imageforderung kénnen Vorurteile abgebaut
und das Interesse an einer Ausbildung oder Karriere im Wasserbau gesteigert werden,
insbesondere bei jungen Menschen.

Sicherstellung langfristiger Fachkrafteversorgung: Der demografische Wandel und andere
Faktoren kdnnen langfristig zu einem Fachkraftemangel im Wasserbau fihren. Durch die
Entwicklung von Strategien gegen den Fachkriaftemangel und die Forderung der
Ausbildung und Qualifizierung wird sichergestellt, dass auch zukiinftig ausreichend
qualifiziertes Personal fir die Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der
Wasserinfrastruktur zur Verfliigung steht.

Um den Wasserbau und die Schifffahrt sowie angrenzende Bereiche als wichtigen
Wirtschaftszweig leistungsstark, konkurrenzfahig und innovativ zu halten und zu férdern, sind
MaRnahmen gegen den Fachkrdftemangel sowie bessere Ausbildung und Qualifizierung der
Arbeitskrafte notig.

Zu Frage / Statement 14:

Die Realisierung der Abladeoptimierung Mittelrhein zur Verbesserung der Schifffahrt auf dem
Rhein zwischen Budenheim und St. Goar als Ausbauprojekt mit hoher Prioritat vor dem Jahr 2030
ist aus mehreren Griinden wichtig:

Verbesserung der Durchgangigkeit und Verlasslichkeit: Eine durchgangige und verlassliche
Tiefe der Fahrrinne von 210 cm anstelle von 190 cm, auch bei Niedrigwasser, ist
entscheidend fur die Schifffahrt auf dem Mittelrhein. Eine solche Verbesserung ermdglicht
eine zuverlassige Befahrung des Flusses durch Schiffe mit groRerem Tiefgang und tragt zur
Minimierung von Betriebsunterbrechungen und Verzogerungen bei.

Forderung des Wirtschaftsverkehrs: Der Rhein ist eine der wichtigsten Wasserstral3en
Europas und dient als wichtige Verkehrsader fiir den Gitertransport. Die Verbesserung der
Schifffahrtsbedingungen auf dem Mittelrhein durch die Abladeoptimierung tragt zur
Forderung des Wirtschaftsverkehrs bei, indem sie die Effizienz und Zuverlassigkeit des
Gutertransports auf dem Fluss erhoht.

Entlastung des StraRenverkehrs: Ein funktionierendes und leistungsfahiges
Binnenschifffahrtsnetz tragt zur Entlastung des StraRenverkehrs bei, indem es einen Teil
des Giterverkehrs von der Strale auf das Wasser verlagert. Die Realisierung der
Abladeoptimierung auf dem Mittelrhein erméglicht es, mehr Giter auf dem Wasserweg
zu transportieren und damit die Belastung der StraReninfrastruktur zu reduzieren.
Starkung der Wettbewerbsfdhigkeit: Eine verbesserte Schifffahrtsinfrastruktur auf dem
Mittelrhein starkt die Wettbewerbsfahigkeit der Region und ihrer Wirtschaft. Durch die
Gewdbhrleistung einer ausreichenden Fahrrinnentiefe werden die logistischen Kosten
gesenkt und die Attraktivitat des Rheins als Transportweg flir Unternehmen erhéht.
Umweltschutz und Nachhaltigkeit: Die Binnenschifffahrt gilt im Vergleich zu anderen
Verkehrstragern als umweltfreundlicher und ressourcenschonender. Eine Verbesserung
der Schifffahrtsbedingungen auf dem Mittelrhein tragt daher auch zum Umweltschutz und
zur Nachhaltigkeit bei, indem sie dazu beitragt, den CO2-Ausstol}l und andere
Umweltbelastungen durch den Glterverkehr zu reduzieren.

Die Abladeoptimierung Mittelrhein hilft der Schifffahrt, der Wirtschaft und der Umwelt der Region.
Sie verbessert die Infrastruktur, starkt die Konkurrenzfahigkeit und unterstiitzt eine nachhaltige
Entwicklung.



Zu Frage / Statement 15:

Malnahmen zur Umsetzung der Zielvereinbarungen des Gesamtkonzepts Elbe sind aus
verschiedenen Griinden wichtig, insbesondere auf der Strecke zwischen der tschechischen Grenze
und Magdeburg:

Wirtschaftliche Bedeutung: Die Elbe ist eine der wichtigsten Wasserstrallen Europas und
dient als bedeutende Verkehrsachse fir den Gutertransport. Eine verbesserte
Schifffahrtsbedingungen auf diesem Abschnitt der Elbe tragen zur Steigerung der Effizienz
und Wettbewerbsfahigkeit des Gltertransports bei und unterstiitzen damit die regionale
und nationale Wirtschaft.

Anbindung an das europdische Binnenschifffahrtsnetz: Die Elbe verbindet verschiedene
Regionen und Lander Mitteleuropas miteinander und ist Teil des europdischen
Binnenschifffahrtsnetzes. Verbesserungen auf diesem Flussabschnitt tragen zur besseren
Anbindung der betroffenen Gebiete an den europaischen BinnenwasserstraBenverkehr
bei und férdern den grenziiberschreitenden Handel und Austausch.

Forderung des Umweltschutzes: Eine effiziente und umweltfreundliche Binnenschifffahrt
kann dazu beitragen, den CO2-Ausstol$ und andere Umweltbelastungen im Verkehrssektor
zu reduzieren. MalRnahmen zur Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen auf der Elbe
konnen dazu beitragen, den Anteil des Gulterverkehrs, der auf umweltfreundliche
Verkehrstrager wie die Binnenschifffahrt verlagert wird, zu erhéhen.

Tourismus und Erholung: Die Elbe ist nicht nur eine wichtige Wasserstrale fiir den
Gutertransport, sondern auch ein beliebtes Reiseziel fiir Touristen und
Erholungssuchende. Eine attraktive Gestaltung der Uferbereiche und eine verbesserte
Schifffahrtsinfrastruktur kénnen dazu beitragen, den Tourismus entlang der Elbe zu
fordern und die Lebensqualitdt der Anwohner zu verbessern.

Regionale Entwicklung: Eine gut funktionierende Schifffahrt auf der Elbe kann zur
wirtschaftlichen Entwicklung und Starkung der betroffenen Regionen beitragen. Sie schafft
Arbeitsplatze, fordert Investitionen und unterstiitzt die Entwicklung von Handel und
Industrie entlang des Flusses.

Es ist sehr wichtig, die Ziele des Gesamtkonzepts Elbe umzusetzen, um die Schifffahrt und die
wirtschaftlichen, 6kologischen und sozialen Vorteile auf diesem wichtigen Flussteil zu fordern.

Zu Frage / Statement 16:

Die Begleitung des 2021 mit Tschechien vereinbarten Abkommens zur Ertlichtigung des
Elbflusslaufes und die Bestarkung der Ratifizierung durch Tschechien sowie die positive Begleitung
einer moglichen internationalen Umweltvertraglichkeitsprifung der Stau-Stufe Décin und die
Gewdbhrleistung einer Fahrrinnentiefe von 140 cm sind aus mehreren Griinden wichtig:

Grenziiberschreitende Zusammenarbeit: Die Elbe ist ein grenziiberschreitender Fluss, der
sowohl durch Deutschland als auch durch Tschechien flieSt. Eine erfolgreiche
Zusammenarbeit zwischen beiden Landern ist daher entscheidend fiir die nachhaltige
Entwicklung und Nutzung des Flusses. Das Abkommen zur Ertlichtigung des Elbflusslaufes
und die Umweltvertraglichkeitspriiffung der Stau-Stufe Décin erfordern eine enge
Zusammenarbeit und Koordination zwischen den beteiligten Landern.

Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen: Die Ertiichtigung des Elbflusslaufes und die
Gewabhrleistung einer ausreichenden Fahrrinnentiefe sind entscheidend fiir die Schifffahrt
auf der Elbe. Eine Fahrrinnentiefe von 140 cm ermoglicht eine sichere und effiziente



Befahrung des Flusses durch Schiffe mit geringem Tiefgang und trégt zur Verbesserung der
Schifffahrtsbedingungen bei.

Umweltschutz und Nachhaltigkeit: Eine internationale Umweltvertraglichkeitsprifung der
Stau-Stufe Décin ist wichtig, um sicherzustellen, dass Umweltauswirkungen angemessen
bericksichtigt und minimiert werden. Durch eine positive Begleitung dieser Prifung
konnen Umweltschutzstandards eingehalten und die langfristige Nachhaltigkeit der
geplanten MaBnahmen sichergestellt werden.

Forderung der Wirtschaft und des Handels: Eine verbesserte Schifffahrtsinfrastruktur auf
der Elbe tragt zur Forderung des Wirtschaftsverkehrs und des Handels zwischen
Deutschland und Tschechien bei. Durch eine effiziente und zuverlassige Befahrung des
Flusses kdnnen Handelshemmnisse beseitigt und die Handelsbeziehungen zwischen
beiden Landern gestarkt werden.

Politische und diplomatische Beziehungen: Die Begleitung und Unterstitzung des
Abkommens und der Umweltvertraglichkeitsprifung durch Deutschland starkt die
politischen und diplomatischen Beziehungen zu Tschechien. Eine konstruktive
Zusammenarbeit in Fragen der Flussentwicklung und des Umweltschutzes tragt zur
Verbesserung der bilateralen Beziehungen bei und fordert das Vertrauen zwischen den
beiden Landern.

Die Verbesserung des Elbstroms, die Zustimmung Tschechiens, die positive Prifung der
Umweltauswirkungen und die Sicherstellung einer genligenden Wassertiefe von 140 c¢cm sind
wichtige MaBnahmen fiir die grenziibergreifende Kooperation, den Umweltschutz, die Wirtschaft
und die politischen Beziehungen zwischen Deutschland und Tschechien.

Zu Frage / Statement 17:

Die Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse bei haufig auftretenden, wirtschaftlich relevanten
mittleren Abfliissen ist von grofRer Bedeutung fiir verschiedene Aspekte der Wirtschaft und des
Verkehrs. Die beschleunigte Umsetzung folgender MaBnahmen dient diesem Zweck:

Beschleunigung der Abladeoptimierung Niederrhein: Eine verbesserte Abladeoptimierung
am Niederrhein ermdoglicht eine effizientere und zuverlassigere Schifffahrt auf diesem
Abschnitt des Rheins. Dies tragt zur Verbesserung der Transportbedingungen und zur
Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Region bei.

Weiterentwicklung der Sanierung und des Ausbaus der Neckarschleusen: Der Neckar ist
eine wichtige WasserstralRe fiir den Gutertransport in Stiddeutschland. Die Sanierung und
der Ausbau der Schleusen von Mannheim bis Plochingen sind entscheidend fiir die
Aufrechterhaltung und Starkung der Schifffahrtsverhaltnisse auf diesem Flussabschnitt.
Beschleunigung der Planung und Umsetzung der Vertiefung des Untermains bis
Aschaffenburg: Eine vertiefte Fahrrinne des Untermains bis Aschaffenburg ermdglicht eine
effizientere Nutzung dieser Wasserstral3e fiir den Gitertransport. Dies tragt zur Entlastung
anderer Verkehrstrager und zur Starkung der regionalen Wirtschaft bei.

Beschleunigung des Ausbaus des Dortmund-Ems-Kanals: Der Dortmund-Ems-Kanal ist
eine wichtige WasserstraRe fir den Gitertransport in Nordrhein-Westfalen. Der Ausbau
dieses Kanals verbessert die Schifffahrtsverhaltnisse und tragt zur Entlastung von Straflen
und Schienen bei.

Durchfiihrung von AusbaumaBnahmen an Bundeswasserstralen insgesamt: Die
beschleunigte Umsetzung von AusbaumaBnahmen an Bundeswasserstraen tragt zur



Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse im gesamten Bundesgebiet bei und unterstiitzt
die effiziente und umweltfreundliche Nutzung der Binnenschifffahrt als Verkehrstrager.

Diese MaRRnahmen zielen darauf ab, die Schiffbarkeit der betroffenen Gewasser zu erhdhen,
Hindernisse zu entfernen und die Effizienz der Binnenschifffahrt als verkehrswichtiger Sektor zu
steigern.

Zu Frage / Statement 18:

Die Uberpriifung und Anpassung von Vorgaben und Anforderungen fiir Wasserbauprojekte auf
ihre technische und wirtschaftliche Notwendigkeit ist aus verschiedenen Griinden wichtig:

e Effizienzsteigerung: Durch eine regelmiRige Uberpriifung kdnnen veraltete oder
ineffiziente Vorgaben und Anforderungen identifiziert und angepasst werden, um die
Effizienz von Wasserbauprojekten zu steigern. Dies kann dazu beitragen, Ressourcen wie
Zeit, Geld und Materialien effizienter einzusetzen und die Projektabwicklung zu
beschleunigen.

e Kostenersparnis: Veraltete oder Uberdimensionierte Vorgaben und Anforderungen
kdnnen zu unnotig hohen Kosten fiir Wasserbauprojekte fiihren. Eine Anpassung an
aktuelle technologische Standards und wirtschaftliche Erfordernisse kann dazu beitragen,
Kosten zu senken und die Wirtschaftlichkeit der Projekte zu verbessern.

e Innovationsférderung: Die Uberpriifung von Vorgaben und Anforderungen bietet die
Moglichkeit, innovative Technologien und Losungsansatze einzubeziehen, die zu einer
verbesserten Umsetzung von Wasserbauprojekten fiihren kénnen. Durch die Anpassung
an aktuelle Entwicklungen und Best Practices kdnnen Projekte effektiver und nachhaltiger
gestaltet werden.

e Risikominimierung: Uberdimensionierte oder nicht angemessen spezifizierte Vorgaben
konnen das Risiko von Planungsfehlern und technischen Problemen erhéhen. Eine
sorgfiltige Uberpriifung und Anpassung der Vorgaben trigt dazu bei, Risiken zu
minimieren und die Qualitat und Sicherheit von Wasserbauprojekten zu verbessern.

e Anpassung an veranderte Bedingungen: Sowohl technologische als auch wirtschaftliche
Rahmenbedingungen kénnen sich im Laufe der Zeit dndern. Die Uberpriifung und
Anpassung von Vorgaben ermoglicht es, Wasserbauprojekte an verdnderte
Anforderungen anzupassen und sicherzustellen, dass sie weiterhin den Bedirfnissen und
Zielen der Gesellschaft entsprechen.

Das Priifen und Angleichen von Wasserbauprojektstandards und -bedingungen ist wichtig, um die
Leistung, Kosten, Innovation und Sicherheit der Projekte zu optimieren und ihre Angemessenheit
zu gewabhrleisten.

Zu Frage / Statement 19:

Fir eine verbesserte Resilienz bei Niedrigwasserereignissen ist es wichtig, die von der
Bundesanstalt fir Wasserbau erarbeiteten modernen und smarten wasserbaulichen MaRnahmen
zu nutzen, um an den fir die Binnenschifffahrt bekannten Engstellen Verbesserungen zu schaffen.
Hier sind einige Griinde:

o Effektive Bewaltigung von Niedrigwasserereignissen: Moderne und smarte
wasserbauliche MaRnahmen kdnnen dazu beitragen, Engpdsse und Flussabschnitte mit
geringer Wassertiefe zu identifizieren und gezielt zu verbessern. Dadurch wird die
Bewaltigung von  Niedrigwasserereignissen  effektiver, was wiederum die



Schifffahrtsbedingungen verbessert und die Auswirkungen von Niedrigwasser auf die
Binnenschifffahrt verringert.

Optimierung der Ressourcennutzung: Durch die Nutzung moderner Technologien und
smarte wasserbauliche Ansitze konnen Ressourcen wie Zeit, Geld und Materialien
effizienter eingesetzt werden. Dies ermdglicht es, gezielte MaBnahmen zur Verbesserung
der Schifffahrtsbedingungen umzusetzen, ohne unnoétige Kosten zu verursachen oder die
Umwelt zu belasten.

Starkung der Widerstandsfahigkeit gegeniber Extremereignissen:
Niedrigwasserereignisse konnen zu erheblichen Beeintrachtigungen des Schiffsverkehrs
und der Wirtschaft fihren. Durch die Implementierung moderner und smarter
wasserbaulicher  MaRnahmen an  Engstellen kénnen die  WasserstralRen
widerstandsfahiger gegenliber Extremereignissen gemacht werden, was die
Zuverlassigkeit und Stabilitat des Binnenschifffahrtssystems verbessert.

Innovation und Fortschritt: Die Nutzung moderner Technologien und smarter
wasserbaulicher Ansdtze fordert Innovation und Fortschritt in der Wasserbauindustrie.
Durch die kontinuierliche Weiterentwicklung und Anwendung neuer Losungen kdnnen die
Effizienz und Leistungsfahigkeit der Wasserinfrastruktur weiter verbessert werden, was
letztendlich allen Nutzern zugutekommt.

Klimawandelanpassung: Angesichts der zunehmenden Haufigkeit und Intensitdt von
Extremereignissen, einschlieBlich  Niedrigwasser, ist es entscheidend, die
Wasserinfrastruktur an die Herausforderungen des Klimawandels anzupassen. Moderne
und smarte wasserbauliche MaBnahmen ermdoglichen eine flexible und anpassungsfahige
Gestaltung der Infrastruktur, die es ermdglicht, auf veranderte hydrologische Bedingungen
zu reagieren und die Resilienz gegenlber klimabedingten Risiken zu starken.

Die Anwendung moderner und intelligenter wasserbaulicher Losungen an kritischen Punkten ist
wesentlich, um die Widerstandsfahigkeit bei niedrigen Wasserstanden zu erhéhen und die
Infrastruktur der Wasserwege robuster und leistungsfahiger zu machen.

Zu Frage / Statement 20:

Die Fortfilhrung des Forderprogramms zur nachhaltigen Modernisierung von Binnenschiffen im
Umfang von 50 Mio. Euro und die Unterstiitzung fiir die Anpassung bestehender Schiffsraums an
Niedrigwasserereignisse sind aus verschiedenen Griinden wichtig:

Verbesserung der Umweltvertraglichkeit: Die Modernisierung von Binnenschiffen kann
dazu beitragen, ihre Umweltvertraglichkeit zu verbessern, indem sie den
Kraftstoffverbrauch reduziert und Emissionen verringert. Dies tragt zur Erreichung von
Umweltzielen bei und unterstiitzt die Nachhaltigkeit des Binnenschifffahrtssektors.
Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit: Modernisierte Binnenschiffe sind oft effizienter und
leistungsfahiger, was ihre Wettbewerbsfahigkeit im Vergleich zu alteren Schiffen erhoht.
Durch die Unterstiitzung der Modernisierung konnen Schifffahrtsunternehmen ihre Flotte
auf dem neuesten Stand halten und wettbewerbsfahig bleiben.

Anpassung an veranderte Bedingungen: Niedrigwasserereignisse treten aufgrund des
Klimawandels und anderer Faktoren haufiger auf. Die Anpassung bestehender Schiffe an
diese Bedingungen ist wichtig, um die Betriebskontinuitat der Binnenschifffahrt wahrend
solcher Ereignisse sicherzustellen. Dies kann durch die Unterstiitzung von MaRnahmen
wie der Anpassung des Schiffsraums oder der Installation von effizienteren
Antriebssystemen erreicht werden.



Forderung von Investitionen: Die Fortfiihrung des Férderprogramms bietet Anreize fir
Schifffahrtsunternehmen, in die Modernisierung ihrer Flotte zu investieren. Dies tragt zur
Starkung des Binnenschifffahrtssektors bei, indem es die Erneuerung veralteter Schiffe
fordert und die Branche insgesamt modernisiert.

Starkung der Resilienz des Verkehrssystems: Eine modernisierte und an
Niedrigwasserereignisse angepasste Binnenschiffflotten tragt zur Starkung der Resilienz
des gesamten  Verkehrssystems bei. Ein effizienter und  zuverladssiger
Binnenschifffahrtssektor ist entscheidend fiir die Aufrechterhaltung eines reibungslosen
Gutertransports und die Sicherstellung der Versorgungssicherheit, insbesondere wahrend
Extremereignissen wie Niedrigwasser.

Durch die Fortsetzung des Forderprogramms fir Binnenschiffe und die Anpassung an
Niedrigwasser tragt man zur Okologie, Konkurrenzfihigkeit und Widerstandsfahigkeit des
Binnenschifffahrtssektors bei.

Zu Frage / Statement 21:

Das Bestreben, GroRraum- und Schwerlasttransporte, wie beispielsweise Komponenten fir

Windkraftanlagen, vermehrt auf das Binnenschiff zu verlagern, ist aus mehreren Griinden sinnvoll:

Kapazitatssteigerung: Binnenschiffe haben in der Regel eine gréRere Ladekapazitat als Lkw
oder Zlge. Durch die Verlagerung von GrolRraum- und Schwerlasttransporten auf das
Binnenschiff konnen daher groRere Mengen an Gitern effizienter transportiert werden,
was insbesondere bei sperrigen Gitern wie Komponenten fiir Windkraftanlagen von
Vorteil ist.

Verkehrsentlastung: Der Transport von Groflraum- und Schwerlastgiitern auf dem
Binnenschiff tragt zur Entlastung der StraRen und Schienen bei, indem er den Verkehr auf
diesen Verkehrstragern reduziert. Dies kann dazu beitragen, Verkehrsstaus zu verringern,
die Verkehrssicherheit zu verbessern und die Umweltbelastung zu reduzieren.
Umweltvertraglichkeit: Die Binnenschifffahrt gilt im Vergleich zu anderen Verkehrstragern
als umweltfreundlicher, da sie weniger Treibhausgasemissionen pro transportierter Tonne
Fracht verursacht. Die Verlagerung von GroBraum- und Schwerlasttransporten auf das
Binnenschiff tragt daher zur Reduzierung der Umweltbelastung und zum Klimaschutz bei.
Kosteneffizienz: Binnenschifffahrt ist oft kostenglinstiger als der Transport auf der Stral3e
oder per Schiene, insbesondere bei groRen und schweren Gutern. Die Verlagerung von
GrofRraum- und Schwerlasttransporten auf das Binnenschiff kann daher zu
Kosteneinsparungen fiir die Unternehmen fihren, die diese Transporte durchfiihren.
Logistische Vorteile: Die Binnenschifffahrt bietet logistische Vorteile wie eine zuverlassige
Fahrplanung und geringe Transportzeiten, insbesondere auf innerstadtischen
WasserstraBen. Die Verlagerung von GroRraum- und Schwerlasttransporten auf das
Binnenschiff kann daher dazu beitragen, die Effizienz und Zuverlassigkeit der logistischen
Prozesse zu verbessern.

GrofBlraum- und Schwerlasttransporte per Binnenschiff sind effektiver, kostenglinstiger,
umweltfreundlicher und logistischer als andere Gitertransportmittel, besonders fiir groe und

sperrige Glter wie Windkraftanlagen-Komponenten.



Zu Frage / Statement 22:

Die Unterstlitzung von Forschung, Entwicklung und Markthochlauf von klimafreundlichen
Kraftstoffen wie E-Fuels und Biokraftstoffen fir die Schifffahrt im Rahmen der RED-IlII-Umsetzung
ist aus mehreren Griinden wichtig:

Reduzierung der Treibhausgasemissionen: Klimafreundliche Kraftstoffe haben das
Potenzial, die Treibhausgasemissionen in der Schifffahrt signifikant zu reduzieren. E-Fuels,
die durch Elektrolyse hergestellt werden und aus erneuerbaren Energien gewonnen
werden, sowie Biokraftstoffe, die aus nachwachsenden Rohstoffen hergestellt werden,
kdnnen dazu beitragen, die CO2-Emissionen der Schifffahrt zu verringern und so zur
Bekampfung des Klimawandels beizutragen.

Diversifizierung der Kraftstoffversorgung: Die Unterstiitzung von klimafreundlichen
Kraftstoffen tragt zur Diversifizierung der Kraftstoffversorgung in der Schifffahrt bei. Dies
reduziert die Abhangigkeit von fossilen Brennstoffen und erhoht die
Versorgungssicherheit. Durch die Forderung von Alternativen zu herkémmlichen
Kraftstoffen wird die Resilienz der Schifffahrtsbranche gegentliber externen Risiken wie
Preisvolatilitat und geopolitischen Spannungen gestarkt.

Technologische Innovation: Die Forschung und Entwicklung von klimafreundlichen
Kraftstoffen fordert technologische Innovationen in der Schifffahrtsbranche. Durch die
Suche nach neuen und verbesserten Herstellungsverfahren sowie effizienteren
Nutzungstechnologien koénnen Fortschritte erzielt werden, die nicht nur die
Umweltbelastung reduzieren, sondern auch die Leistungsfahigkeit und Wirtschaftlichkeit
der Schifffahrt verbessern.

Einhaltung von Umweltstandards: Die Schifffahrtsbranche ist mit strenger werdenden
Umweltstandards und -vorschriften konfrontiert. Die Verwendung von klimafreundlichen
Kraftstoffen ermdglicht es Reedereien, diese Standards einzuhalten und Strafen oder
andere Sanktionen zu vermeiden, die aus der Nichteinhaltung resultieren kénnen.
Marktentwicklung und Wettbewerbsfahigkeit: Die Forderung von Forschung, Entwicklung
und Markthochlauf von klimafreundlichen Kraftstoffen unterstitzt die Entwicklung eines
Marktes flr diese Produkte. Dies schafft neue Geschaftsmoglichkeiten fiir Unternehmen
und erhoht die Wettbewerbsfahigkeit der Schifffahrtsbranche im globalen Kontext,
insbesondere angesichts des wachsenden Interesses an nachhaltigen Transportlésungen.

Forschung, Entwicklung und Markteinfihrung von klimaneutralen Kraftstoffen wie E-Fuels und
Biokraftstoffen fiir die Schifffahrt sind wesentlich, um den Umweltschutz zu fordern, die
technologische Innovation zu beschleunigen und die Wettbewerbsfahigkeit der Branche zu
verbessern.

Zu Frage / Statement 23:

Die Forderung des Austauschs und der Nachristung des Antriebs von Schiffen in der Bestandsflotte
zugunsten von emissionsarmen Antrieben ist aus mehreren Griinden wichtig:

Reduzierung von Luftschadstoffen: Emissionsarme Antriebe, wie beispielsweise LNG
(Flussigerdgas), Wasserstoff oder Elektroantriebe, tragen zur Reduzierung von
Luftschadstoffen wie Schwefeloxiden (SOx), Stickoxiden (NOx) und Feinstaub bei. Diese
Schadstoffe haben erhebliche Auswirkungen auf die Luftqualitdt, die menschliche
Gesundheit und das Okosystem. Durch den Austausch und die Nachriistung des Antriebs
wird die Schifffahrt umweltfreundlicher und tragt zur Verbesserung der Luftqualitat bei.



Bekdampfung des Klimawandels: Emissionsarme Antriebe helfen dabei, den Ausstol8 von
Treibhausgasen wie Kohlendioxid (CO2) zu reduzieren, die maligeblich zum Klimawandel
beitragen. Indem &ltere, emissionsintensive Antriebe durch klimafreundliche Alternativen
ersetzt werden, leistet die Schifffahrt einen Beitrag zur Verringerung der globalen
Erwdrmung und zur Einhaltung internationaler Klimaziele.

Einhaltung von Umweltvorschriften: Die Schifffahrt ist mit strengen Umweltvorschriften
und -standards konfrontiert, die den Ausstoff von Schadstoffen begrenzen und
Umweltschdaden verhindern sollen. Durch den Austausch und die Nachristung des
Antriebs konnen Schiffe diese Vorschriften einhalten und Strafen oder andere Sanktionen
vermeiden, die aus der Nichteinhaltung resultieren kénnen.

Steigerung der Energieeffizienz: Moderne, emissionsarme Antriebe sind oft auch
energieeffizienter als dltere Antriebstechnologien. Durch den Einsatz von effizienten
Antrieben kann der Kraftstoffverbrauch der Schiffe reduziert werden, was nicht nur die
Umweltbelastung verringert, sondern auch zu Kosteneinsparungen fiir die Betreiber fiihrt.
Technologischer Fortschritt: Die Forderung des Austauschs und der Nachristung des
Antriebs fordert den technologischen Fortschritt in der Schifffahrtsbranche. Dies tragt zur
Entwicklung neuer und verbesserten Antriebstechnologien bei, die nicht nur
umweltfreundlicher, sondern auch leistungsfahiger und zuverlassiger sind.

Die Schifffahrt kann ihre Umweltvertraglichkeit erhéhen und Umweltstandards und -regeln
befolgen, indem sie den Austausch und die Umristung von Antriebssystemen bei bestehenden
Schiffen fordert, um Antriebe mit geringeren Emissionen zu nutzen.

Zu Frage / Statement 24:

Die Forschung, Entwicklung und Produktion von nachhaltigen Technologien wie Wasserstoff und
Power-to-X (PtX) in Binnenhdfen zu verstirken und die entsprechende Ausstattung der
Binnenhafen voranzutreiben, ist aus mehreren Griinden wichtig:

Nutzung von WasserstraRRen als Transportwege: Binnenhéafen sind oft strategisch giinstig
gelegen und dienen als wichtige Knotenpunkte im Binnenschifffahrtsnetzwerk. Durch die
Ansiedlung von Forschungseinrichtungen und Produktionsstdtten fiir nachhaltige
Technologien in Binnenhafen kdnnen diese von der Nahe zu WasserstraRen profitieren,
um Guter effizient zu transportieren und den Transportweg zu verkirzen.

Synergien mit bestehender Infrastruktur: Binnenhéafen verfligen bereits Gber eine Vielzahl
von Infrastruktureinrichtungen, die fir die Forschung, Entwicklung und Produktion von
nachhaltigen Technologien genutzt werden kdénnen. Dazu gehdren beispielsweise
Lagerflachen, Logistikzentren und Anlegestellen fiir Schiffe. Die Integration neuer
Technologien in vorhandene Infrastrukturen kann die Effizienz steigern und Kosten senken.
Starkung der regionalen Wirtschaft: Die Ansiedlung von Forschungs- und
Produktionsstatten fiir nachhaltige Technologien in Binnenhafen kann zur Starkung der
regionalen Wirtschaft beitragen, indem sie Arbeitsplatze schafft und lokale Unternehmen
unterstiitzt. Durch die Zusammenarbeit mit lokalen Lieferanten und Dienstleistern kénnen
auch die Wertschopfungsketten gestarkt werden.

Reduzierung von Transportkosten: Die Produktion von nachhaltigen Technologien wie
Wasserstoff und PtX erfordert oft den Transport von Rohstoffen und Endprodukten. Durch
die Ansiedlung von Produktionsstatten in Binnenhafen konnen Transportkosten gesenkt
und die Umweltbelastung reduziert werden, da der Transport (iber WasserstraBen oft
energieeffizienter ist als tiber Land.



e Forderung von Innovation und Zusammenarbeit: Die Konzentration von Forschungs- und
Produktionsaktivititen in Binnenhdfen schafft Moglichkeiten fir Innovation und
Zusammenarbeit zwischen verschiedenen Akteuren, darunter Unternehmen,
Forschungseinrichtungen, Regierungen und Nichtregierungsorganisationen. Dies kann zu
neuen Entwicklungen und Losungsansatzen fihren, die zur Bewaltigung globaler
Herausforderungen wie dem Klimawandel beitragen.

Die maritime Industrie kann durch die Erhdhung der Forschungs-, Entwicklungs- und
Produktionsaktivititen von nachhaltigen Technologien in Binnenhafen effizienter,
wettbewerbsfahiger und umweltfreundlicher werden. AuRerdem kénnen dadurch die regionalen
Wirtschaftskrafte geférdert werden.

Zu Frage / Statement 25:

Die Beschleunigung und Forderung der Nutzung von Landstrom und den Aufbau der
dazugehorigen Infrastruktur ist aus mehreren Griinden wichtig:

e Reduzierung von Emissionen: Landstrom, auch bekannt als Shore-to-Ship-
Stromversorgung, ermoglicht es Schiffen, wahrend des Liegebetriebs im Hafen auf
elektrische Energie umzuschalten und ihre Motoren abzuschalten. Dadurch werden
Emissionen von Luftschadstoffen und Treibhausgasen erheblich reduziert, was zu einer
Verbesserung der Luftqualitdt in den Hafen und ihrer Umgebung fiihrt.

e Verbesserung der lokalen Umweltbedingungen: Der Betrieb von Schiffsmotoren im Hafen
ist eine bedeutende Quelle von Luftschadstoffen wie Schwefeloxiden (SOx), Stickoxiden
(NOx) und Feinstaub. Durch die Nutzung von Landstrom kénnen diese Emissionen
drastisch reduziert werden, was nicht nur die Gesundheit der Anwohner verbessert,
sondern auch die Umweltbelastung in den Hafenstadten verringert.

e Einhalten von Umweltvorschriften: In vielen Hafen gelten strenge Umweltvorschriften, die
die Emissionen von Schiffen wahrend des Liegebetriebs regulieren. Die Nutzung von
Landstrom ermoglicht es den Reedereien, diese Vorschriften einzuhalten und Strafen oder
andere Sanktionen zu vermeiden, die aus der Nichteinhaltung resultieren kdnnen.

e Forderung nachhaltiger Transportlésungen: Die Nutzung von Landstrom ist Teil eines
umfassenden Ansatzes zur Forderung nachhaltiger Transportlésungen in der Schifffahrt.
Durch die Bereitstellung von umweltfreundlichen Alternativen zum konventionellen
Schiffsbetrieb tragt die Nutzung von Landstrom dazu bei, die Umweltbelastung der
Schifffahrt zu reduzieren und die Branche insgesamt nachhaltiger zu gestalten.

e Steigerung der Attraktivitit von Hafen: Die Bereitstellung von Landstrominfrastruktur
macht Hafen flir umweltbewusste Reedereien attraktiver. Die Moglichkeit, wahrend des
Liegebetriebs umweltfreundlich und kostengiinstig Energie zu beziehen, kann dazu
beitragen, die Wettbewerbsfahigkeit der Hafen zu steigern und sie als nachhaltige
Umschlagplatze fur Glter zu positionieren.

e Beitrag zum Klimaschutz: Die Reduzierung von Emissionen durch die Nutzung von
Landstrom tragt zur Bekampfung des Klimawandels bei, indem sie dazu beitragt, den
AusstoR von Treibhausgasen zu verringern. Dies ist ein wichtiger Beitrag zum Erreichen
internationaler Klimaziele und zur Begrenzung der globalen Erwarmung.

Um die Emissionen der Schifffahrt zu senken, die Umweltauflagen zu erfiillen und 6kologisch
vertragliche Transportmoglichkeiten in Hafen zu unterstiitzen, ist es wesentlich, die



Landstromversorgung auszubauen und zu verstarken und die erforderliche Infrastruktur
aufzubauen.

Zu Frage / Statement 26:

Die Einrichtung eines flachendeckenden 5G-Netzes entlang aller BundeswasserstraBen und in den
Hafen ist aus verschiedenen Griinden wichtig, insbesondere als Grundlage fiir weitere
Entwicklungen einer autonomen Binnenschifffahrt:

Echtzeitkommunikation: 5G bietet eine extrem schnelle Datenibertragung mit geringer
Latenz. Dies ermoglicht eine zuverlassige Echtzeitkommunikation zwischen Schiffen,
Hafenanlagen und anderen Infrastrukturen entlang der Wasserstrallen. Eine effektive
Kommunikation ist entscheidend fir die Sicherheit und Effizienz des Schiffsverkehrs,
insbesondere in dicht befahrenen Gewdassern und bei autonomen Schiffsoperationen.
Befdahigung autonomer Systeme: Autonome Binnenschifffahrt braucht fortschrittliche
Technologien fir die Navigation, das Vermeiden von ZusammenstofRen und die Kontrolle.
Ein lickenloses 5G-Netz bietet die notige Infrastruktur flir die Datenkommunikation und -
verarbeitung in Echtzeit, die fir autonome Systeme unverzichtbar sind. So kdnnen
autonome Schiffe sicher und effizient gefiihrt werden.

Forderung von Innovationen: Ein flaichendeckendes 5G-Netz entlang der Wasserstral3en
und in den Hafen schafft ein Innovationsokosystem, das die Entwicklung neuer
Technologien und Anwendungen fiir die Binnenschifffahrt férdert. Dies kann zur
Verbesserung der Effizienz, Sicherheit und Umweltvertraglichkeit des Schiffsverkehrs
beitragen und die Wettbewerbsfahigkeit der Branche starken.

Optimierung der Hafenbetriebe: 5G ermoglicht die Vernetzung von verschiedenen
Systemen und Geraten in den Hafen, was zu einer Optimierung der Hafenbetriebe flihren
kann. Durch die Implementierung von 5G-gestiitzten Losungen konnen Hafenanlagen
effizienter betrieben, Wartezeiten reduziert und die Umschlagkapazitdten erhéht werden.
Verbesserung der Sicherheit: Ein zuverlassiges und leistungsfahiges
Kommunikationsnetzwerk entlang der BundeswasserstralRen und in den Hafen tragt zur
Verbesserung der Sicherheit des Schiffsverkehrs bei. Durch Echtzeitiiberwachung und -
kommunikation kénnen potenzielle Risiken friihzeitig erkannt und MaRnahmen zur
Unfallvermeidung eingeleitet werden.

Wirtschaftliche Bedeutung: Die Binnenschifffahrt ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor, der
zur nationalen und internationalen Glterversorgung beitragt. Ein leistungsfahiges 5G-Netz
entlang der WasserstraRen und in den Hafen unterstitzt die Effizienz und
Wettbewerbsfahigkeit der Binnenschifffahrt und tragt somit zur Starkung der Wirtschaft
bei.

Die Entwicklung einer autonomen Binnenschifffahrt erfordert ein llickenloses 5G-Netz entlang
aller BundeswasserstraBen und in den Hafen. Dies ist ein wesentlicher Schritt, um die
Leistungsfahigkeit, Sicherheit und Konkurrenzfahigkeit des Schiffsverkehrs zu erhéhen und
Innovationen in der Branche zu fordern.

Zu Frage / Statement 27:

Die Fortfihrung und Weiterentwicklung des Forderprogramms "Digitale Testfelder in Hafen" ist
aus verschiedenen Griinden wichtig:



Innovationsforderung: Das Programm bietet eine Plattform fiir die Erprobung und
Entwicklung digitaler Technologien und Lésungen in Hafen. Durch die Fortfiihrung und
Weiterentwicklung des Programms werden Innovationen in der Hafenlogistik gefordert,
die Effizienz gesteigert und neue Geschaftsmodelle erméglicht.

Wettbewerbsfadhigkeit starken: Digitale Technologien spielen eine immer wichtigere Rolle
in der globalen Logistik. Hafen, die innovative digitale Losungen einsetzen, kénnen ihre
Wettbewerbsfihigkeit verbessern, indem sie effizientere Ablaufe, schnellere
Abfertigungszeiten und eine bessere Kundenbetreuung bieten.

Optimierung der Hafenprozesse: Durch die Implementierung digitaler Testfelder kénnen
Hafenbetreiber ihre Prozesse optimieren, die Ressourcenauslastung verbessern und
Engpdsse identifizieren. Dies fiihrt zu einer effizienteren Nutzung der vorhandenen
Infrastruktur und erhéht die Gesamtleistungsfahigkeit des Hafens.

Entwicklung von Standards: Die Erprobung digitaler Losungen in realen
Hafenumgebungen tragt zur Entwicklung von branchenweiten Standards und Best
Practices bei. Dies erleichtert die Interoperabilitat zwischen verschiedenen Systemen und
fordert die Zusammenarbeit zwischen Hafen und anderen Akteuren der Logistikbranche.
Vorbereitung auf zukiinftige Herausforderungen: Die Fortflihrung des Forderprogramms
ermoglicht es Hafen, sich auf zukiinftige Herausforderungen vorzubereiten, wie z.B. den
steigenden globalen Handel, die Digitalisierung der Lieferketten und den Klimawandel.
Durch die Erprobung und Implementierung innovativer Technologien kénnen Héafen ihre
Resilienz starken und sich an veranderte Rahmenbedingungen anpassen.

Nachhaltigkeit verbessern: Digitale Technologien kdnnen die Umweltauswirkungen in
Héafen verringern, indem sie eine ressourcenschonendere und emissionsdarmere Nutzung
ermoglichen. Die Fortfiihrung des Forderprogramms erlaubt es, nachhaltige Losungen zu
finden und umzusetzen, die zu Umweltzielen beitragen.

Das Forderprogramm "Digitale Testfelder in Hafen" muss weitergefiihrt und weiterentwickelt
werden, um Innovationen, Wettbewerbsfahigkeit, Prozessoptimierung und Zukunftsfahigkeit in
der Hafenlogistik zu férdern.

Zu Frage / Statement 28:

Investitionen in die digitale Infrastruktur an WasserstrafSen zur Vernetzung der Hafen, Schleusen
und Schiffe sind aus mehreren Griinden zu priorisieren:

Effizienzsteigerung: Eine gut vernetzte digitale Infrastruktur ermdoglicht eine effizientere
Koordination und Abwicklung von Schiffsverkehr und Frachttransport entlang der
WasserstraBen. Dies kann zu kiirzeren Liegezeiten in den Hafen, schnelleren Durchfahrten
durch Schleusen und insgesamt zu einer verbesserten Logistikleistung fiihren.
Vermeidung von Engpassen: Durch die Vernetzung der verschiedenen Akteure entlang der
WasserstraBen kdnnen Engpadsse und Flaschenhélse identifiziert und vermieden werden.
Eine bessere Koordination zwischen Hafen, Schleusen und Schiffen ermoglicht eine
optimale Nutzung der vorhandenen Infrastruktur und verhindert Engpasse, die den
Schiffsverkehr behindern kénnten.

Verbesserung der Sicherheit: Eine digital vernetzte Infrastruktur kann auch zur
Verbesserung der  Sicherheit auf den WasserstraBen beitragen. Durch
Echtzeitliberwachung und -kommunikation kénnen potenzielle Risiken friihzeitig erkannt
und entsprechende MalRnahmen ergriffen werden, um Unfédlle zu vermeiden und die
Sicherheit von Schiffen, Besatzung und Fracht zu gewahrleisten.



e Besserer Schleusenbetrieb und WasserstraBenverkehr durch Digitalisierung: Schleusen
kdnnen mit digitalen Systemen verknlipft werden, um ihren Betrieb praziser zu steuern
und zu verwalten. Das kann die Wartezeiten fiir Schiffe verkirzen und mehr Schiffe
durchlassen. AuRerdem kann eine digitale Vernetzung den Wasserstrallenverkehr
insgesamt effektiver regeln, was die vorhandenen Kapazitaten besser ausnutzt.

e Einfihrung autonomer Schifffahrt: Investitionen in die digitale Infrastruktur legen die
Grundlage fir die Einfihrung autonomer Schifffahrtstechnologien. Durch die Vernetzung
von Hafen, Schleusen und Schiffen kénnen autonome Schiffe sicher navigieren und mit
anderen Verkehrsteilnehmern interagieren. Dies kann zu weiteren Effizienzsteigerungen
und einer Reduzierung der Betriebskosten flihren.

e Starkung der Wettbewerbsfahigkeit: Hafen und Wasserstralden, die (iber eine moderne
digitale Infrastruktur verfligen, sind in der Lage, effizientere und zuverlassigere
Dienstleistungen anzubieten. Dies starkt ihre Wettbewerbsfahigkeit im globalen
Handelsumfeld und trdgt zur Attraktivitdit als Standort fir Logistik- und
Transportunternehmen bei.

Um die Schifffahrt effizienter, sicherer und wettbewerbsfahiger zu machen und sie flir autonomes
Fahren fit zu machen, sind digitale Vernetzungen von Hafen, Schleusen und Schiffen an
Wasserstrallen wichtig.
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